
6. 贵州省

省级统筹　 统一标准

有序推进农村公路路况自动化检测

2012 年底, 贵州省农村公路通车里程为 150670 公里, 其中高级、 次高级路面 39836

公里, 中级、 低级、 无路面里程 110834 公里, 养护工作主要通过人工方式, 采用 “好

路率” 指标进行评定。 党的十八大以来, 农村公路发展迅猛, 无论公路总里程、 铺装路

面里程、 等级公路比例均大幅提升。 到 2021 年底, 全省农村公路通车里程为 173019 公

里, 其中高级、 次高级路面里程 163071 万公里, 中级、 低级、 无路面里程 9948 公里。

贵州省依托自动化快速检测设备, 为养护决策科学化奠定基础。 具体做法如下:

一、 领导高度重视、 强化部门联动, 高位推动农村公路路况
自动化检测评定工作

省交通运输厅分管领导召开会议研究农村公路自动化检测工作, 提出 “省级支持、

以县为主、 市 (州) 统筹、 试点探索、 逢路必录、 提质入规、 做大基数” 的自动化检评

工作原则。 自 2015 年起, 省交通运输厅在燃油税中专项安排农村公路自动化检测资金,

定期调度、 适时跟踪, 及时解决工作中存在的困难和问题。 省公路局具体负责全省农村

公路自动化检测指导工作。 市 (州) 交通运输主管部门结合辖区实际, 发挥总牵头作

用, 组建工作专班, 制定工作方案, 将农村公路技术状况检测评定工作纳入年度重点工

作。 县 (市、 区、 特区) 交通运输主管部门或农村公路管理机构负责依法确定自动化检

测评定单位, 协调配合自动化检测工作。

二、 开展试点探索, 统一评定尺度, 全面有序推进农村公路
路况自动化检测工作

(一) 县乡道自动化检测

2015 年 2 月, 贵州省公路局印发 《贵州省农村公路管理养护检查考核办法》 (黔路
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发 〔2015〕 78 号) 文件, 明确 “逐步推广采用路况检测车对县乡道沥青 (水泥) 路面

进行检测, 通过路面 PQI 中等以上路率来进行评定”, 在黔东南州先行开展农村公路路

况自动化检测试点, 采用自动化检测+人工评定的方式, 每年采用自动化快速检测设备

对 2 万公里代养国省道和县乡道路面技术状况进行检测, 其他公路采用人工评定, 基本

实现代养国省道和县乡道两年滚动全覆盖自动化检测。

(二) 村道自动化检测

2020 年, 根据交通运输部和财政部有关工作要求, 省公路局全面负责本省村公路路

况检测工作, 全面摸底全省村公路管理养护情况, 统一检评标准, 不仅实现了公路检测

评定数据传输、 分析评定全自动, 还提高了自动化评定数据精准度和工作效率, 有效破

解了贵州省农村公路自动化检测难题。 2021 年底, 贵州省完成了 7. 1 万公里村道检测评

定工作, 占全省村道里程的 85. 5%。

三、 支持装备研发、 加强培训指导, 确保农村公路技术状况
自动化检评数据精准

(一) 科学研判公路养护, 支持装备研发

2021 年, 根据 《交通运输部办公厅关于进一步加强普通省道和农村公路路面技术状

况数据核查工作的通知》 (交办公路函 〔2021〕 274 号) 工作要求, 为更好地开展农村

公路路况自动化检测评定工作, 贵州省与多家自动化检测公司进行沟通, 结合贵州省地

形地貌, 指导检测公司以中小型 SUV 为主要车载平台, 搭载路面三维检测装置、 道路

沿线设施采集装置、 高精度定位装置, 同步采集路面损坏、 路面平整度、 路面车辙、 沿

线设施图像、 地理位置信息等数据, 检测公司使用国家道桥设备计量站鉴定的便携式自

动化检测设备, 分别采用反应类、 断面类设备对多条道路进行了检测评定, 通过大量的

数据比对, 指导检测公司精准研发检测设备。

(二) 有效推动一致性验证, 统一检评标准

因检测设备和评定计算模型不同, 不同的检测公司对同一条公路相同路段检测评定

结果不尽相同, 针对县乡道与村道技术等级不同的特点, 贵州省选择了黔南州龙里县多

条相同路段的村级公路作为试点路段, 指导多家检测公司采用自动检测车和便携式自动

检测设备开展自动化检测评定准确性初步验证, 并组织专家和检测单位对评定数据进行

比对分析, 明确了水泥路面裂缝、 坑槽等 6 类病害标准, 统一了检测评定路段, 合理确
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定了检测评定范围、 指标、 方法等。

(三) 规范路况检测流程, 加强培训指导

在检测前, 省公路局组织各市州农村公路管理机构及各检测单位集中研讨确定检测

表格、 数据存储途径、 影像图片存储要求等。 同时, 省公路局奔赴全省 9 个市 (州) 分

别组织召开村道检测培训会议, 对检评人员进行技术培训, 通过现场教学, 加大技术指

导力度, 让基层干部熟练掌握检测规范、 评定指标和工作流程; 要求市县农村公路管理

机构积极配合检测单位开展农村公路路况自动化检测。 在检测工作中, 省公路局强化工

作指导, 除现场督导外, 还采取下发工作提示等方式, 及时解决工作中存在的困难和问

题。 各市、 县农村公路管理机构随机抽查检测原始数据, 督促检测单位补充漏检数据,

更正错检数据, 确保检测原始数据的真实性、 完整性。

(四) 强化检测过程服务, 规范数据抽检

在全面推进检测工作中, 针对各项工作的关键节点, 市 (州) 农村公路管理机构组

织检测单位和县 (市、 区、 特区) 农村公路管理人员开展阶段讨论会议, 及时分析、 解

决和总结检测过程中遇到的各种问题。 检测结束后, 市县两级农村公路管理人员到现场

进行随机抽查, 将检测数据与对应路段的实际情况进行匹配检验, 确保检测评定数据精

准。 对于已经实施自动化检测评定的农村公路, 省公路局择优确定第三方检测单位, 按

照不少于 3%的比例进行抽查复核, 做到了农村公路技术状况自动化检评数据真实有效。

四、 强化资金保障、 突出成果应用, 有效提升农村公路管理

养护科学决策水平

(一) 强化资金保障

鉴于市县财政困难, 农村公路自动化检测资金由省全额负担, 平均每公里投入 230

元完成 2. 2 万公里代养国省道和县乡道的自动化检测, 省交通运输厅每年从成品油消费

税中统筹安排约 500 万元专项用于农村公路路况检测评定。 2016 年以来, 全省共检测农

村公路 22 万公里, 投入检测资金 4058 万元 (2021 年专项投入 564 万元用于村道检测),

为有序推动农村公路路况自动化检测评定工作提供了强有力的资金保障。

(二) 构建智能化养护体系

在贵州省 “四好农村路” 综合管理系统中设置护好模块, 将检测结果与每 100 米提
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取一张的照片上传至该系统, 确保技术状况数据源包含路面损坏和路面平整度的检测明

细数据、 道路景观图像、 空间定位信息等内容, 将路况可视化展现, 实现了农村公路自

动化检测路况检评数据的实时保存, 保障数据完整性、 真实性、 安全性及可追溯性, 为

养护工程计划提供最真实最前沿的实时数据。 通过整合公路信息资源, 在实现农村公路

资产、 业务 (公路日常养护、 养护工程管理、 智能巡查维护等) 和时空数据一体化管理

的同时, 打破现有信息壁垒, 实现多级平台数据共享, 纵向与各市县进行数据同步汇

交, 横向为其它政府平台提供数据共享服务。

(三) 科学决策管理养护

贵州省根据农村公路路况自动化检测评定结果, 指导各市 (州) 交通运输主管部门

依据检评数据, 结合县 (市、 区、 特区) 养护资金到位情况、 农村公路养护成效等情

况, 按照 “谁积极支持谁、 谁实施得好支持谁” 的原则, 精准制定农村公路小修和养护

工程计划。 特别的是, 全省路况检测数据为省委、 省政府将 3 万公里县乡公路路面改善

提升工程, 纳入全省基础设施 “六网会战” 提供了决策支撑。 同时, 推动农村公路自动

化检测数据在交通运输部门和财政部门的共享、 共用, 拓展数据应用范围, 为车购税资

金 “以奖代补” 分配提供了重要依据, 为合理规划农村公路建设和养护资金投入提供了

强有力的支撑。
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