《公路工程技术标准》（送审稿）                       1  总        则                                            2003.03

1  总    则

1.0.1   为合理确定公路工程技术标准、建设规模及其主要技术指标，特制定本标准。

1.0.2   本标准适用于新建和改建公路。

1.0.3   公路根据功能和适应的交通量分为以下五个等级。

1   高速公路为专供汽车分向、分车道行驶并应全部控制出入的多车道公路。

四车道高速公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量25000～55000辆 ；

六车道高速公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量45000～80000辆；

八车道高速公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量60000～100000辆/日。

2   一级公路为供汽车分向、分车道行驶，并可根据需要控制出入的多车道公路。

四车道一级公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量15000～30000辆；

六车道一级公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量25000～55000辆。

3   二级公路为供汽车行驶的双车道公路。

双车道二级公路应能适应将各种汽车折合成小客车的年平均日交通量6000～15000辆。

4   三级公路为主要供汽车行驶的双车道公路。

双车道三级公路应能适应将各种车辆折合成小客车的年平均日交通量2000～6000辆。

5   四级公路为主要供汽车行驶的双车道或单车道公路。

双车道四级公路应能适应将各种车辆折合成小客车的年平均日交通量

2000辆以下。

单车道四级公路应能适应将各种车辆折合成小客车的年平均日交通量 

400辆以下。

1.0.4   交通量预测应符合下列规定：                             

1   国道、省道的交通量宜按15年预测。但位于国道、省道上的高速公路交通量应按20年预测。

2   县道、乡道的交通量宜按10年预测。

3   交通量的预测起算年应为该项目可行性研究报告中的计划通车年。

4   交通量的预测应考虑走廊带的远期经济发展及其综合运输体系的影响。

1.0.5   公路等级选用的基本原则：

1   公路等级的选用应结合项目所在地区的综合运输体系、远景发展等，根据公路功能、路网规划、交通量，经论证后确定。

2   一条公路根据需求可分段选用不同的公路等级、设计速度、路基宽度。不同公路等级、设计速度、路基宽度间的衔接、过渡应得当。

3   拟建公路为公路网规划中的高速公路时宜选用高速公路。

拟建公路预测交通量介于一级公路与高速公路之间时，应从安全、远景发展等方面予以论证确定。

拟建公路为公路网中的国道、省道路段时，应选用与相邻路段相近的等级予以论证确定。

4   一级公路、二级公路既可作为干线公路，也可作为集散公路。

1.0.6   公路用地应贯彻国家合理节约土地资源的国策，并应符合以下规定：

1   新建公路路堤两侧排水沟外边缘(无排水沟时为路堤或护坡道坡脚)以外，或路堑坡顶截水沟外边缘(无截水沟为坡顶)以外不小于1m范围内的土地为公路用地范围；在有条件的地段、高速公路、一级公路不小于3m，二级公路不小于2m范围内的土地为公路用地范围。

2   在风沙、雪害等特殊地质地带，需设置防护设施时，应根据实际需要确定用地范围。

3   桥梁、隧道、互通式立体交叉、平面交叉、交通安全设施、服务设施、管理设施、料场、绿化及其苗圃等用地，应根据实际需要确定用地范围。

1.0.7   公路建设必须贯彻执行国家环境保护的国策，并应符合以下规定：

1   公路建设应贯彻“以防为主、以治为辅、综合治理”的环境保护原则。选定路线方案时，应论证不同方案给沿线环境带来的影响，所推荐的方案应符合环境保护的要求。

2   公路工程设计与施工应结合工程设施、绿化等，减少对环境的不利影响。

3   生态环境脆弱地区，或因工程施工可能造成环境近期难以恢复地带，应加强环保设计，采取切实措施。

4   高速公路、一级公路和有特殊要求的公路建设项目在工可阶段，应作环境影响评价；初步设计阶段应拟定环境保护总体设计方案并进行论证；施工图设计阶段应做出具体环境保护工程设计。

5   高速公路、一级公路的设计，应注意与自然的协调。

1.0.8   公路分期修建必须遵照“远近结合、统一规划、分期实施”的原则，使前期工程在后期仍能充分利用。

高速公路整体式断面路段不得横向分幅分期修建。

1.0.9   公路交通量接近或达到饱和，或对行车安全有影响时，应对改建与新建进行比选论证。采用改建时，应符合以下规定：

1   公路改建的改线路段的主要技术指标应符合本标准的规定。利用现有公路的局部路段，特殊情况下，因提高设计速度而可能诱发工程地质病害时，经论证并报主管部门批准，该局部路段可维持原设计速度设计，但长度不宜大于相应设计路段长度。

2   高速公路的改建必须在全面进行交通量预测、交通组织设计、交通安全评价等基础上做出具体实施方案设计。改建工程在实施中，应减少对既有公路的干扰，维持通车路段的服务水平可降低一级，并应有保证通行安全的措施。

3   其它等级公路改建时，宜做保通设计，并确保既有公路通行的安全。

1.0.10  公路新建、改建或分期修建，应考虑设计、施工、运营、养护各阶段的成本效益，还应分析安全、环保、可持续发展等的社会效益，选用综合效益最佳的方案。
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